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HABER: BAYATI KORAY KORKMAZ

CUMHURIYETIN LK
PILOT 6GRENCISI:
ALAADDIN CULCUOGLU

1936 yilinda Tiirkiye’nin ilk 6zel ugak fabrikas: kuruldu. Sivas’in Divrigi ilcesinde dogan is adami Nuri
Demirag’in girisimleriyle Besiktas’ta temelleri atilan u¢ak yapim tesislerinin ardindan, burada iiretile-
cek ucaklar1 kullanacak pilotlar yetistirmek igin de bir Gok Okulu agild1. Yine Nuri Demirag tarafindan
acilan Gok Okulu ile, Cumhuriyet tarihinin en biiyiik girisimlerinden biri gerceklestiriliyordu. Ucak ya-
p1im tesisi ile Birinci Diinya Savagi ve Milli Miicadele sonrasi eksikligi hissedilen yerli ucaklar yapilacak,
Gok Okulu ile ¢cagdas devlet anlayis1 dogrultusunda, bilim alaninda 6nemli adimlar atilacakti. Nuri De-
mirag onderliginde agilan Gok Okulunun ilk pilot 6grencilerinden olan 96 yasindaki Alaaddin Culcuoglu
ise, bu doneme sahit olan Cumhuriyet tarihinin yagayan efsanesi. Culcuoglu, Gok Okulunun ilk pilot 6g-
rencilerinden olmanin verdigi heyecani, bu girisimlerin mimari Nuri Demirag’i ve yasananlar1 anlatt1.
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Birinci Diinya Savag: ve Milli Miicade-
le, Turkiye’ye goklere hakim olmanin
gerekliligini 6gretti. Ciinki bu 6nemli
dénemde kullanilan ucaklar ya eskiydi
ya da kullanilabilecek durumda degil-
di. Yolcu ugagi yoktu. Elde bulunan
ucaklarin tamirini gerceklestirecek sa-
nayi de bulunmuyordu. Cumhuriyet’in
ilk yillarinda Alman Junkers firmas:
ile yapilan ortaklik Tirk ugak sanayisi
i¢in baslangi¢ oldu. Bu ortaklik sonra-
sinda ucak sanayisi i¢in gerekli olan
malzemeler Almanya tarafindan temin
edildi. Biyiik bir heyecanla Kayseri'de
Tayyare Fabrikasi ac¢ildi. Bu acilisin
ardindan ilk is olarak Hava Kuvvet-
lerinin elindeki u¢aklarin bakim ve
onarimina girisildi. Bakim ve onarim
atolyeleri Eskisehir’de kuruldu. Ancak
Junkers sirketinin yikiumliliklerini
yerine getirmemesi sonucu 1928’de
ortaklik bozuldu. Bu gelismeden sonra
Tirkiye ucak sanayisinde tek bagina
kaldi. Bu donemde Tiirkiye, bagis
kampanyalar1 diizenleyerek orduya
ucak kazandirmaya caligti. 1935 yilina
kadar 250 ucak satin alindi. Is ada-

mi1 Nuri Demirag da bu kampanyaya
destek verenlerden biriydi. Ancak o,
farkli bir sey istiyordu. Ugak almaktan
ziyade, ugak tiretmenin heyecanini
yasiyordu. Ucak sanayi fikrinden
derinden etkilenen Demirag, 17 Eyliil
1936’da Besiktag’ta ilk ucak yapim
tesislerinin temellerini att1. Bunun
i¢in bir Cekoslovak firmasiyla igbirli-
gi yapti. Burada tiretilecek ugaklar:
kullanacak pilotlar: yetistirmek i¢in de
bir Gok Okulu act1. Bu Gok Okuluna

giren ilk 6grencilerden birisi de, su an
96 yasinda olan ve o doneme bizzat
taniklik eden Alaaddin Culcuoglu’ydu.
Turkiye’nin ilk pilot 6grencilerinden
olma sansini ve mutlulugunu yasayan
Culcuoglu, Cumhuriyet tarihinin yasa-
yan efsanesi oldu.

Nuri Demirag’dan Divrigi'ne
ortaokul

Cumbhuriyet tarihinin ilk pilot 6gren-
cilerinden olan Alaaddin Culcuoglu,
1921 yalinda Sivas’in Divrigi ilgesinde
diinyaya geldi. Su anda 96 yasinda
olan Culcuoglu bagarili bir 6gren-
cilik hayat: gecirdi. Ik ve ortaokul
6grenimini Sivas’in Divrigi ilcesinde
tamamladi. 1937 yilinda, hemsehrisi
Nuri Demirag’in yaptirdig: ortaokul-
da okudu. O zamanlar ¢ogu vilayette
ortaokul yoktu. Alaaddin Culcuoglu
bu konuda oldukc¢a sansliydi. Culcu-
oglu, “O donemin Milli Egitim Bakana,
ortaokul acacagini 6grendigi zaman
Nuri Demirag’a ‘Bu okulu bir ile a¢’
dedi. Demirag ise, ‘Hayir, olmaz.

Ben kendi memleketime acacagim.’
diyerek karsi ¢ikt1 ve okulu agti. 3 yil
boyunca 6gretmen maasglarini ve okul
masraflarini kendisi karsiladi. Yeni
kayit olan 6grencilere lacivert takim
elbise, ayakkab: ve sapka verdi. 1939
yilinda okula dogrudan gecen ve basa-
ril1 olan 75 6grenciye bir ay boyunca
trenle Istanbul, Ankara, Edirne, Bursa
ve Sivas’ gezdirdi. Okulda okuyan 6g-
renciler olarak ¢ok bagariliydik. Diger

illerdeki 6grencileri bilgi yarigmalarin-
da gectik ve basarilarimizla dereceler
aldik. Bu gelismelerden sonra Nuri De-
mirag, okulu Milli Egitim Bakanligina
devretti.” diyerek bashyor yasananlar:
anlatmaya.

Tiirkiye’nin ilk Gok Okulu

Zor bir déonemde, boylesi diistiinceli ve
memleketini seven birinin emegini
yakindan hisseden Alaaddin Cul-
cuoglu, zor sartlar altinda gordugu
egitimi, buna ragmen sansini ve pilot
6grencisi olma yolundaki ilk adimla-
rin1, “Ben ortaokulu bitirdikten sonra
Gok Okulu agilmigti. Nuri Demirag,
Divrigi’den okulunu direkt gecen bes
bagarili 6grenci istedi. Istanbul’da
kurulan Goék Okulunda hem ugusg
egitimi verecek hem de bizleri lisede
okutacakti. 1940 y1l1 Eylul ayinda, bes
arkadas Istanbul’a gittik. Nuri Demi-
rag’in Begiktag’ta bir tayyare atolyesi
vardi. Hayrettin Iskelesi yaninda cok
giizel bir yerde, deniz kiyisindayda.
Iki 6grenci olarak ucak yapiyorduk.
Motoru Cekoslovakya’dan geliyordu.
1940-1941 y1li kigin atélyede calisiyor,
yazin Yesilkoy’e gidiyorduk. Demi-
rag, su anki Atatiirk Hava Limaninin
yaninda genig bir araziyi satin almisti.
Bu alani ugus sahasi olarak kullani-
yorduk. Ucus hocamiz Basri Bey Tiirk
Kusu'ndan emekli iyi bir pilottu. Gok
Okulunda gecirdigim zaman boyun-
ca 75 defa ucus yaptik. Her ugus 5
dakika striuyordu. Kalkis, diiz ve inig
ucuslar ogretiliyordu. 1941'in Eyliil
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aywydi, artik kendimiz u¢gmay1 6grenmisgtik.”
diyerek anlatiyor ve devam ediyor, “U¢may1
ogrendikten sonra Basri hocam bir giin bana
‘Alaaddin ugusu 6grendin fakat sen korkuyor-
sun, pilot olma.” dedi. Gergekten korkuyordum.
Yasadigim korku ve hocamin yonlendirmesiyle
pilot olmadim. 1942 yilinda Nuri Bey’e okuldan
ayrilmak icin yalvardim. Ikna etmem zor oldu
ama sonrasinda Istanbul’dan ayrildim.”

o v e

Pilot 6grenciliginden
ogretmenlige

Culcuoglu Divrigi’ye dondiikten sonra yasadik-
larini, “1941 yilinin Kasim ayiydi. Divrigi’ye
geldigimde okullarin kayit zamani gectigi i¢in
ogretmen vekilligine bagvurdum. Divriginin
Odek Koyirnde vekil 6gretmenlik yaptim.
1942’nin yaz aylarinda Sivas Ogretmen Oku-
luna basvurdum. Yatili olarak okudum ve
ogretmen oldum. Ilk tayin yerim Sivas’in Giiriin
ilcesi oldu. 1948 yilinda yedek subay olarak
askere gittim. O zamanlar yedek subay olanlar
bir sene askerlik yapabiliyordu. Askerlik bittik-
ten sonra Milli Egitim Bakanhgina bagvurdum.
Divriginin Timisi kdytline 6gretmen olarak
tayin oldum. Burada iki sene gorev yaptim.
1950’de Divrigi Maden Okulu, 1955’te Atatiirk
Ilkokuluna tayin oldum. Buras: ile birlikte
mezunu oldugum Nuri Demirag Ortaokulunda
derslere girdim. 16 yil boyunca bu iki okulda
derslere girdim. 1971 yilinda Atatiirk Ilkoku-
lundan ayrildim. Cocuklarimin egitimi i¢in An-
kara’ya tayinimi istedim. Hayatim bu sekilde
devam ederken, Nuri Demirag’, ucak fabrika-
sin1 ve Gok Okulunu da takip ediyordum. Daha
sonra ucak fabrikasinin kapandigini 6grendim.
Ulkemiz icin cok 6nemli bir girisimdi. Kapan-
masina ¢ok uiziildim.” diyerek anlatiyor.

Ucak fabrikasinin
kapanmasi

Tirk Hava Kurumunun siparisi ile ve son
olarak Istanbul’dan Eskisehir’e ucan ucaklarin
teslimi i¢in Eskigehir’de bir test u¢usu yapil-
masi talep edildi. Bu test ugusunda Tirkiyenin
ilk ugak mithendisi olan Selahattin Resit Alan,
1938’de kendi yaptigi ilk Tiirk ugagi Nu.D-36
ucagiyla inig yaparken, bir aksilik oldu. Alan,
¢evredeki hayvanlar hava alanina girmesin diye
pistte acilan hendegi gormedi ve hendege diuistii.
Resit Alan bu kazada vefat etti. Bu kazadan
sonra Tirk Hava Kurumu siparisi iptal etti.
Nuri Demirag, Tirk Hava Kurumu ile yillar
stiren bir mahkeme siirecine girdi. Mahkeme
Tirk Hava Kurumu lehine sonug¢landi. Ayrica
ucaklarin yurt disina satilamamasi i¢in bir de
kanun cikartildi. Bu yiizden siparis alamayan
fabrika 1950’li yillarda kapandi. Besiktas’ta
uretilen ucaklarin ucus deneme testleri ve

Gok Okulu i¢in yapilan pistler, hangarlar,
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uzerilerindeki binalar, o yillarda Amsterdam
Havalimani biiytikligiindeki tesisler istimlak
edildi. Bu havalimanm giintimiizdeki Atatiirk
Havalimani. Ispanya, Iran ve Irak’tan alinan
siparigler engellendi. Elde kalan ucaklar hurda-
ciya satildi. Nuri Demirag davay1 kaybettikten
sonra hiikiimet tiyeleri ve Cumhurbagkan:
Ismet Inénii’'ye mektuplar yazarak yanhshgin
diizeltilmesi i¢in girisimlerde bulundu. Ancak,
bu girisimler basarisiz oldu ve fabrika tekrar
acilamadi.

O donemle ilgili Culcuoglu, “Ikinci Diinya Sa-
vast baglamigti. Siparisi verilen ucaklarin satin
alma komisyonu riisvet isteyince satamamisti.
Nuri Bey, riigsvete ¢ok kizardi. Bu nedenlerle
Gok Okuluna hevesi de kalmadi. Fakat son
derece vatansever bir ig adamiydi. Ugus egiti-
mine hevesle bagladik. 1941 sonlarinda okullar
acilinca bizi liseye veremedigi icin uzuldik.

Bu sebeple ugus hevesimizi alamadik. Bilhas-
sa rahmetli Nuri Demirag, Divrigi’ye yaptig
hizmetlere ragmen Divrigililerin kendisine
gereken ilgi ve yakinligi goremedigine tizildi.
Divrigi’ye yapacag yatirimlar: durdurdu. Tim
bunlardan sonra Divrigi kaybetti.” diyor.

“Demirag’in amaci Tirkiye’de
ucak sanayisini kurmak ve
gelistirmekti”

Ugak fabrikasinin ¢alismalarini, Gok Okulun-
da yasanan gelismeleri yakindan takip etti.
Culcuoglu. Goniil baginin oldugu Goék Okulunu
takip ederken kendi ¢aligmalarin siirdirdi.
Ankara’da 6 y1l calistiktan sonra emekli oldu.
Iki yegeni ile birlikte Ankara’da 8 yil esnaflik
yapti. Seksenli yillara dogru enflasyona yenik
diistii ve ditkkam kapatti. Daha sonra ise, ha-
yatin1 degistiren yere, yani Istanbul’a tasindi.
Pilotlugu birakmasiyla ilgili Culcuoglu, “Ucus
konusunda ¢ok cesaretli olmadigim, ugus hocam
tarafindan saptanmisti. Dénem sartlarinda pi-
lotluk egitimini dogru diizgiin alamadik. Ciinkii
Demirag'in igleri bozulmustu. Ugus hocamiz
elinden geleni yapti. O zorluklara ragmen
ogrendik. Dogru bilingli bir egitim alsaydik ast-
ronot bile olurduk. Cinkii ¢aligkandik. Demi-
ragn bitin amac: Turkiye’de ucak sanayisini
kurmak ve gelistirmekti. Bu nedenle biitiin
servetini giiciinii ortaya koymustu. Ne yazik ki
gerek dis gerek i¢ baskilar sonucu engellendi.
Zaten benden 4-5 ay sonra diger dort arkadasg
da ayrildilar. Dolayisiyla bugiin olsa pilotlugu
se¢mezdim. O déonemdeki arkadaslarimdan
maalesef yasayan yok. Ben 6gretmen oldum ve
vatana, millete ytizlerce 6grenci yetistirdim.
Diger arkadaslardan Thsan, Anil ve Hiiseyin
miihendis, Kemal doktor, Nazif de avukat oldu.’
diyor. Cumhuriyet tarihinin yasayan efsanesi
olan Alaaddin Culcuoglu, deneyimi, birikimi ve
tanik olduklariyla adimi tarih sahnesine altin
harflerle yazdiriyor.
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